Qualifikation zur DM 2024
Leverkusen

Ausfiihrungsbestimmungen

1. Allgemeines

Regelgrundlage ist die Segelflug-Wettbewerbsordnung (SWO) des DAeC Ausgabe 2023
(www.daec.de). Erganzungen und Anderungen zu diesen Ausfiihrungsbestimmungen werden den
Teilnehmern spétestens beim Eréffnungsbriefing zur Kenntnis gebracht. Ergdnzend gelten alle Aus-
fihrungen des Sporting Code, Section 3 - Gliding, der IGC. Auch sind Auflagen der Deutschen Flug-
sicherung, der Genehmigungsbehorden, des RP Dusseldorf, des LBA, sowie die des téglichen Brie-
fings fur alle Teilnehmer verbindlich. Wir weisen ausdricklich darauf hin, dass jeder Teilnehmer ver-
pflichtet ist, alle gesetzlichen Bestimmungen und Regelungen fur die Teilnahme am Luftverkehr strikt
einzuhalten. Alle Piloten verpflichten sich durch ihre Teilnahme zur sportlichen Fairness und zur
groBtmaoglichen gegenseitigen Ricksichtnahme. Der Flugsicherheit (auch die der anderen Teilneh-
mer) ist unter allen Umsténden der héchste Vorrang einzurdumen.

2. Zeitplan
Trainingsmoglichkeit
24. bis 28.7.2023 (nach Absprache, je nach Wetter)
Anmeldung, Dokumentenkontrolle sowie technische Kontrolle
28.7.2023 bis 19:30 Uhr
Eroffnungsbriefing (Sicherheitsbriefing)
28.7.2023 20:00 Uhr
Erster Wertungstag
29.7.2023
Letzter Wertungstag
5.8.2023
Tégliches Briefing
10:00 Uhr
Abschlussabend
5.8.2023 19:00 Uhr
Siegerehrung
5.8.2023 ca. 22:00 Uhr

Das Briefing findet taglich um 10 Uhr statt, soweit nicht eine andere Zeit bekannt gegeben wird. Der
Startaufbau erfolgt in der Regel in der Zeit zwischen 8:15 und 10:00.

Die Anwesenheit an dem Er&ffnungsbriefing (Sicherheitsbriefing), dem téglichen Briefing und der Sie-
gerehrung ist fur alle Teilnehmer verpflichtend.

3. Wettbewerbsleitung

Wettbewerbsleiter: Miguel Koch
Sportleiter: Kai Briining
Meteorologe: Frank Steffany



4. Jury

Christoph Barniske (Vorsitzender)
Nils Fecker (Beisitzer)
Steffen Trapp (Beisitzer)

Die Protestgebihr betréagt 100€.

5. Teilnahme

Der Wettbewerbsleitung sind bei der Anmeldung vor dem Er6ffnungsbriefing das Vorhandensein und
die Gltigkeit der folgenden Unterlagen nachzuweisen:

Eintragungsschein des Segelflugzeuges

Lufttichtigkeitszeugnis des Segelflugzeuges

glltiges ARC (Bescheinigung der Lufttlichtigkeit)

Haftpflichtversicherungsnachweis in gesetzlicher H6he ohne Ausschluss von Wettbewerbsfligen
Genehmigungsurkunde der Luftfunkstelle

glltige Lizenz und aktuelles Flugbuch zum Nachweis der erforderlichen Startzahlen

gultiges Medical zur Lizenz

Bei der Anmeldung hat jeder Teilnehmer zu bescheinigen, dass die aufgefihrten Unterlagen vorhan-
den und bis mindestens 5.8.2023 gdltig sind.
Bordbuch und Flugbuch sind bei jedem Flug mitzufiihren.

Zur Indexbestimmung muissen nach SWO diese Unterlagen vorgelegt werden:
e glltiger Wagebericht (bzw. Gewichtstibersicht)

o aktuelles Ausriistungsverzeichnis

o Gewichtsformblatt (SWO Anlage G)

Die Teilnehmerliste findet sich unter
https://copilot.segelflug.aero/competition/registration/list?coid=925

Waéhrend des Wettbewerbes ist an allen Anhangern, Fahrzeugen und Zelten/Wohnwagen das Wett-
bewerbskennzeichen des jeweiligen Teilnehmers gut sichtbar anzubringen.

6. Segelflugzeug

Jedes Wettbewerbsflugzeug ist, entsprechend den Bestimmungen der SWO, mit einem gut erkenn-
baren Wettbewerbskennzeichen zu versehen. Bei einer eventuellen Doppelbelegung der Kennzeichen
hat ein beim DAeC registriertes Kennzeichen Vorrang.

Aus Griinden der Flugsicherheit ist eine Ausriistung aller teiinehmenden Flugzeuge mit einem
Kollisionswarngerat (FLARM) Pflicht. Diese kénnen im Stealth-/Competition-Mode betrieben wer-
den. Das Flarm ist stets eingeschaltet und betriebsbereit zu halten. Die Logfiles des Flarms eines Ta-
ges diirfen bis 24h nach der Landung nicht geléscht werden und sind der Wettbewerbsleitung/Aus-
wertung auf Anforderung zugéanglich zu machen. Anhand einer stichprobenartigen Kontrolle des Log-
files erfolgt die Uberpriifung der Betriebsbereitschaft des Flarms wahrend des Fluges. Unterbrechung
der Aufzeichnung ohne nachweislichen technischen Defekt des Geréates wird mit bis zu 50 Strafpunk-
ten geahndet.

Ferner empfehlen wir dringend die Verwendung eines Haubenblitzers oder &hnlichen Kollisionswarn-
lichtern.

Wasserballast ist nicht zugelassen.

Eine technische Kontrolle der Ausriistung und der Konfiguration des Flugzeuges wird vor dem ersten
Wettbewerbstag vorgenommen. Im Wettbewerb werden Stichprobenkontrollen sowohl vor dem
Startaufbau als auch nach der Landung durchgefiihrt. Eine Kontrollwédgung wird bei der technischen
Grundkontrolle durchgefihrt.

Stellplatze fir die Hanger werden jedem Teilnehmer zugewiesen. Die Hanger sind fur die Dauer des
Wettbewerbes gegen Verdrehen zu sichern.



7. Beurkundung der Wertungsfliige

Die Loggerdatei wird von den Teilnehmern nach dem Flug an loggerdatei@edkl.de geschickt. In be-
sonderen Fallen kann die Datei auf einem Datentréger oder Logger bei der Auswertung eingereicht
werden.

Um einen Wertungstag ziigig auswerten zu kdnnen, sind die Piloten verpflichtet, ihre Loggerdatei un-
verziglich, spatestens jedoch innerhalb von 45 Minuten nach der Landung, bzw. bei AuBenlandun-
gen unverziglich nach der Rickkehr zum Flugplatz, zu versenden oder ihre Datentrager bzw. Logger
bei der Wettbewerbsleitung abzugeben. Alle Originaldateien eines Flugtages sind bis zur vorlaufigen
Tageswertung (in jedem Falle bis zum Briefing des Folgetages) auf dem Logger verfligbar zu halten.
Das Aufzeichnungsintervall der Logger ist auf 2 Sekunden einzustellen.

8. Wettbewerbsraum und Wendepunkte/-gebiete

Der Wettbewerbsraum ist durch die aktuellen ICAO-Karten 2023 ,,Hannover”, ,Frankfurt” und Belgien
abgedeckt.

Uber dem Flugplatz Leverkusen beginnt in 2500 FuB MSL ein Luftraum C. Fiir An- und Abflug kénnen
nach Verflgbarkeit Freigabesektoren genutzt werden. Die genaue Ausdehnung der Sektoren und die
Freigaberegelung werden bekanntgegeben.

Die Uberregionalen Segelflugsektoren durfen fir Wettbewerbsfliige nicht genutzt werden, unabhangig
von ihrem Aktivierungszustand. Sprungzonen sind ebenfalls gesperrt, solange keine Ausnahmen be-
kannt gegeben werden.

Die Wendepunkte liegen in verschiedenen Logger-Dateiformaten vor. Sie kdnnen von der Wettbe-
werbsseite geladen werden.

9. Abflug und Anflugverfahren

9.1. Startaufstellung und Start

Die Startaufstellung erfolgt in Dreierreihen. Die Startplédtze werden fur den ersten Wertungstag ausge-
lost, danach in fester Folge sinngemé&B nach SWO veréandert. Die Aufstellung erfolgt so, dass inner-
halb einer Reihe die erste Maschine westlich aufgestellt wird. Die hachkommenden Maschinen stellen
sich daneben, bis die jeweilige Reihe aufgefillt ist. Die Einzelheiten zur Startaufstellung werden im
Eréffnungsbriefing bekannt gegeben.

Der Start der Flugzeuge erfolgt im F-Schlepp, in der Regel auf 650 Meter MSL. Der Ausklinkraum fiir
Schleppflige ist in der Regel im Nordosten des Flugplatzes.

9.2. Wiederstart

Wiederstart nach Landung auf dem Flugplatz Leverkusen ist unbegrenzt zuldssig. Wiederstarts erfol-
gen nach dem letzten reguléren Start des Teilnehmerfeldes. Aufgrund der Luftraumsituation tber Le-
verkusen ist der Wiederstart fur alle Teilnehmer auch nach Landung auf dem Flugplatz Langenfeld
zulassig. Wiederstarts in Langenfeld erfolgen je nach Verflgbarkeit mit lokaler Schleppmdglichkeit
oder mit einem Schleppflugzeug von Leverkusen. Geschleppt wird auf 650 m MSL und nicht weiter
als 5 km vom Flugplatz Langenfeld entfernt.

9.3. Abflug

Luftraumfreigaben werden finf Minuten vor der Startbereitschaft tiber Funk bekanntgegeben und
zum Beginn des Startbetriebes wiederholt. Im Anschluss an den Start soll der Bereich des Luftraum
C 2500 FuB unter Bericksichtigung der verfigbaren Aufwinde und unter strenger Einhaltung der Luft-
raumgrenzen so bald mdglich in Richtung Abflugpunkt verlassen werden. Alle Abflugpunkte liegen
auBerhalb dieses Luftraums im so genannten ,Korridor”.

Sollte eine Freigabe zurickgenommen werden, missen die Piloten den freigegebenen Luftraum in-
nerhalb von 10 Minuten verlassen. Sollte ein Pilot durch Riicknahme der Freigabe einen sportlichen
Nachteil erfahren, hat er dies unverziliglich der Sportleitung per Funk mitzuteilen. Daraufhin wird die
Abflugfreigabe solange verzdgert, bis die Chancengleichheit wiederhergestellt ist. Im Falle einer zu-
rickgenommenen Freigabe wird ggf. der Ausklinkraum weiter in Richtung Langenfeld verlagert, um
allen Teilnehmern einen chancengleichen Start zu erméglichen.



Freigabesektoren dirfen nur fir den An- und Abflug auf/von Leverkusen genutzt werden. Ein Wieder-
einflug nach Verlassen des Sektors Richtung Norden ist erst wieder zur Landung in Leverkusen ge-
stattet.

Die Abflugfreigabe erfolgt 30 Minuten nach dem Start des letzten regulér gestarteten Segelflugzeu-
ges. Die Abflugfreigabe auf der Wettbewerbsfrequenz in der nachfolgenden Weise angekindigt:

a) ,letztes Flugzeug im Schlepp” (danach - in der Regel — 30 Minuten bis zur Abflugfreigabe)

b) ,20 Minuten bis zur Freigabe*“

c) ,10 Minuten bis zur Freigabe*“

d) ,5 Minuten bis zur Freigabe*“
)

(L)

Die Freigabe der Abfluglinie wird durch Funk bekannt gegeben und durch den Pilotensprecher
wiederholt.

9.4. Zielanflug und Landung

Das Ziel ist ein Kreis von 1 km Radius um den Punkt ,,002Zielkreis”. Der Zielkreis befindet sich ca. 8
km nérdlich des Flugplatzes. Die Mindestankunftshéhe betrédgt 650 m MSL. Bei Unterschreitung des
Zielkreises von weniger als 50 m erhalt der Teilnehmer Strafpunkte gemaB SWO. Bei Unterschreitung
von mehr als 50 m erhalt der Teilnehmer eine virtuelle AuBenlandung am letzten Aufzeichnungspunkt
vor dem Zielkreis. Die Abweichung von der SWO (SWO: Strafpunkte bis 100 m unter Zielkreishéhe)
ist in der schwierigen AuBenlandesituation bei Anflligen auf Leverkusen von Norden kombiniert mit
dem Luftraum C in 2500 ft begriindet.

Zehn Kilometer vor dem Zielkreis erfolgt eine Meldung jedes Piloten , XY 10 km*“ auf der Wettbe-
werbsfrequenz. Daraufhin werden Informationen zu den Freigabesektoren gegeben. Nach dem Ziel-
Uberflug ist der Wertungsflug beendet. Der Pilot darf den Landeplatz frei wahlen. Abweichend von
der SWO werden Luftraumverletzungen nach dem Zieltiberflug wegen der kritischen Situation rund
um Leverkusen durch eine virtuelle AuBenlandung am letzten Aufzeichnungspunkt vor dem Zielkreis
Zeitpunkte sanktioniert.

Hinweis: Der Zielkreis ist derart ausgelegt, dass nach dem erfolgreichen Uberflug, in aller Regel aus-
reichend Hohe fiir das sichere Erreichen des Flugplatzes Leverkusen gegeben ist. Sollte die Zielkreis-
héhe nicht erreicht werden, gibt es im Bereich des Zielkreises AuBenlandemdglichkeiten oder die Al-
ternative am Flugplatz Langenfeld zu landen.
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Abbildung 1. Zielanflug auf Leverkusen nach Uberfliegen des Zielkreises ,,002Zielkreis“. Der Zielkreis befindet
sich kurz vor der Begrenzung des Luftraumes C (2500 ft = 762 m MSL) in 650 m MSL.
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Abbildung 2. Darstellung der H6hen beim Durchflug durch den Zielkreis von Nord nach Sdd. Griin: Einflug ober-
halb der Mindesthéhe des Zielkreises (650 m), gelb: Einflug unterhalb des Zielkreises innerhalb der Toleranz fir
die Geschwindigkeitswertung, rot: zu tiefer Einflug in den Zielkreis (virtuelle AuBenlandung). In grau sind die je-

weils bendtigten Gleitzahlen fiir eine Landung in Leverkusen dargestellt.

Zur Landung muss sich der Pilot in den Flugbetrieb am Flugplatz einordnen. Von Anfliigen mit hoher
Geschwindigkeit, tiefen Uberfliigen oder abruptem Hochziehen beim Einflug in die Platzrunde ist ab-
zusehen. Da der Wertungsflug bereits beendet wurde, besteht keine Notwendigkeit fir einen schnel-
len Einflug in die Platzrunde.

In Leverkusen wird nach der Landung auf der Hauptbahn diese durch behutsames Herausrollen nach
Osten verlassen. Wenn die Hauptbahn blockiert ist, wird westlich von ihr lang gelandet. In diesem
Fall ist ein Herausrollen unbedingt zu vermeiden.

10. Zusatzliche Flug- und Sicherheitsregeln

Jede Pilotin/jeder Pilot sollte sich vorab mit den Luftraumen im Wettbewerbsgebiet, insbesondere
auch mit den Freigabesektoren, vertraut machen. Es wird empfohlen, die Koordinaten der fiir den
Wettbewerb gtltigen Luftraumbeschrankungsgebiete rechtzeitig in die Navigationsgerate einzuge-
ben. Die im Briefing bekannt gegebenen Flughdhen- und Gebietsbeschrankungen sind unbedingt
einzuhalten. Einflige in Gebiete mit Flugbeschrankungen sind nicht erlaubt und werden nach SWO
geahndet. Luftraumverletzungen im An- und Abflugbereich Leverkusen werden mit einer Nullwertung
fur den Wertungstag geahndet. Lasst die Flugauswertung einen leichtfertigen Einflug in den gesperr-
ten Luftraum oder eine erhebliche Luftraumverletzung erkennen, wird der Teilnehmer vom Wettbe-
werb ausgeschlossen. Bei der Bewertung von Luftraumverletzungen werden keine Toleranzen ge-
wahrt.

In Anlehnung an Artikel 8 SWO (zuséatzliche Sicherheitsregeln) gilt im gesamten Wettbewerbsgebiet,
dass in der Thermik die Kreisrichtung geflogen wird, die das erste in diesen Aufwind eingeflogene
Segelflugzeug innehat. Fliegen mehrere Segelflugzeuge gleichzeitig in den Aufwind ein, so wird die
Kreisrichtung durch das obere Flugzeug bestimmt. Die gleiche Kreisrichtung wird auch dann verlangt,
wenn ausreichender vertikaler Abstand zwischen zwei Segelflugzeugen besteht, da ansonsten wei-
tere hinzukommende Segelflugzeuge keine eindeutige Kreisrichtung erkennen kdnnten. Das Einord-
nen in den Kreisflug muss von seitlich auBen erfolgen. Wahrend des gesamten Fluges sind alle Teil-
nehmer gehalten, auf der Wettbewerbsfrequenz stdndig sende- und empfangsbereit zu sein. Auch
auf Strecke, wenn sich andere Segelflugzeuge des Wettbewerbs in rdumlicher N&he aufhalten und
insbesondere bei Pulkbildung, ist der Funksprechverkehr auf der Wettbewerbsfrequenz durchzufiih-
ren.



11. AuBenlandungen

Nach einer AuBenlandung muss die Landemeldung schnellstméglich an die Wettbewerbsleitung
Ubermittelt werden. Bei der Landung auf einem Flugplatz genligt die Durchgabe des Landeflugplat-
zes und der Landezeit. Bei der Landung auf einem Acker/Feld werden die Koordinaten des Lande-
punktes im Format GGMMSS fiir die geographische Breite und GGGMMSS fir die geographische
Lange durchgegeben.

Die Landemeldung erfolgt per Kurzmitteilung (SMS) im Format Wettbewerbskennzeichen N
GGMMSS E GGGMMSS

Hinweise fiir Pilot und Riickholmannschaft.

Es wird angeraten, Telefon(Handy-)nummern, unter denen die Pilotin/der Pilot und auch die Riickhol-
mannschaft erreichbar sind, der Wettbewerbsleitung zur Verfliigung zu stellen. Die Abfahrt der Riick-
holmannschaft ist der Wettbewerbsleitung mitzuteilen. Auch nach Rickholung ist die unverzigliche
Abgabe der Logger/Datentrager und aller Unterlagen bei der Wettbewerbsleitung erforderlich.

12. Live Tracking

Zum Zweck der 6ffentlichen Darstellung des Wettbewerbsgeschehens findet ein Live Tracking aller
Teilnehmer statt. Das Tracking wird primér mittels Flarm-Daten ermd&glicht und tber WeGlide darge-
stellt. FUr die Dauer des Wettbewerbes muss die Flarm-ID mit Wettbewerbskennzeichen auf
http://ddb.glidernet.org hinterlegt werden und die No-Track Funktion des Flarms darf nicht genutzt
werden. Falls ein Teilnehmer seine Flarm-ID nicht im Open Glider Network anmelden méchte, wird
nach Ermessen der Wettbewerbsleitung ein bereits gemeldetes Flarm-Gerat oder anderes Tracking
Gerat zur Verfigung gestellt.

Das Tracking findet in Echtzeit ohne Verzdgerung statt.

Zur weiteren Verbesserung der Tracking-Qualitét werden Teilnehmer gebeten Livetrack24 in XCSoar
oder iGlide zu aktivieren. Darliber hinaus kénnen auch Spot-Daten hinzugefiigt werden, wenn ein
Spot link zur Verfligung gestellt wird.

13. Wertung

Die Wertung erfolgt nach Wettbewerbsordnung (SWO) des DAeC flr Segelflugmeisterschaften in der
aktuellen Ausgabe. Die Auswertung der Wettbewerbsflige erfolgt mit der Auswertesoftware
SeeYou/SoaringSpot.

14. Funk (Betrieb und Verfahren)

Platzfrequenz EDKL Kanal 122,430
Leverkusen Wettbewerb Kanal 122,430 (Sicherheitsfrequenz, Abflug, Zielanflug und Landung)
Langenfeld-Radio Kanal 133,165
K&Iln Turm Kanal 124,980
Koln ATIS Kanal 132,130

15. Mannschaften

Jeder Teilnehmer mit Helfern bildet eine Mannschaft. Fir jedes Flugzeug sollte mindestens ein Helfer
fur die Zeitdauer des gesamten Wettbewerbes zur Verfligung stehen.

16. Unterkunft und Verpflegung

Die Teilnehmer sorgen selbst fir Unterkunft fir sich und ihre Mannschaft. Campingméglichkeiten
sind am Platz in ausreichendem MaB vorhanden. Wohnwagen- und Wohnmobilbenutzer missen ihr
Schmutzwasser in den Wagen auffangen und tber die Kanalisation entsorgen.

Frihstlick bieten wir an, Mittag- und Abendessen nach Anmeldung auch. AuBerdem steht die Flug-
platzgaststatte zur Verfiigung.



17. Telefon / E-Mail

Wettbewerbsleitung 0176 60 99 2017
Landemeldungen per SMS 0171 62 444 46
Leverkusen Flugplatz 0214/8332-22 oder -13
E-Mail quali@edkl.de

Internet www.edkl.de/quali2023

18. Gebihren

Wahrend des Wettbewerbes und der Trainingszeit:

Schleppgebiihren auf 650 m MSL (pauschal): 48 €

Die GebUlhren kdnnen noch steigen, falls wir durch externe Schleppflugzeuge héhere Kosten haben.
Campinggebihr pro Mannschaft im Zelt/Wohnwagen/Wohnmobil, pauschal 180 € pro Mannschaft.

19. Haftung und Rechtsweg

Die Teilnehmer erklaren mit der Abgabe der Meldung, dass sie — auBer in Fallen von Vorsatz — auf alle
Anspriche, insbesondere Schadensersatzanspriiche gegentiber dem Veranstalter und dem Ausrich-
ter sowie deren Organe und Erflllungsgehilfen verzichtet. Dieser Verzicht gilt unabhangig davon, ob
ein Teilnehmer eigenes oder fremdes Eigentum nutzt. Die Teilnehmer erkl&ren ferner fir sich und fir
ihre Mannschaft, dass sie die Vorschriften der Ausschreibung und Ausfiihrungsbestimmungen in allen
Punkten anerkennen. Soweit ein Teilnehmer mit einem im fremden Eigentum stehenden Flugzeug
fliegt, erklart er sich mit der Haftungsbeschrankung fiir Anspriiche wegen eines Schadens an dem
von ihm benutzten Flugzeug einverstanden.

Die Unwirksamkeit eines Teils dieser Erklarung lasst die Wirksamkeit der Erklarung im tbrigen Teil
unberihrt.

Bei Minderjéhrigen ist die Unterschrift des gesetzlichen Vertreters erforderlich.

Der Gerichtsstand ist Leverkusen.

Leverkusen, im Mai 2023
fur den LSC Bayer Leverkusen

Wettbewerbsleiter Miguel Koch
Sportleiter Kai Briining



